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Huddinge Kommun
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden
141 85 Huddinge

Mail:Raad.Al-Wajid@huddinge.se;
Mex@huddinge.se;
malin.danielsson@huddinge.se

Stuvsta 2015-10-09

KS-2015/143
Diarienummer SBN PL 2011/55.313

Re.: Synpunkter pa

Plansamrad Detaljplan fér Mjélner 4 m fl., trygghetsboende
inom kommundelen Stuvsta, Huddinge kommun

Miljo- och samhallsbyggnadsférvaltningen, 29 juli 2015

Planarkitekt Raad Alwajid har i ett mail till oss den 29 september 2015 16:04 givit oss
anstand med att inkomma med vart yttrande till slutet av denna vecka (v 41) pga. sjukdom.

Stuvsta Gards Villadgareforening (SGVF) star fast vid sina synpunkter som lamnades till Miljo-
och samhallsbyggnadsnamnden 2014-12-22

Det verkar som om politiker och tjansteman inom Huddinge Kommun helt bortser fran
Stuvstas historia, i Detaljplan for Mjolner 4 m.fl. Tydligen vill man inte bevara nagon
historial

| Centrala Stuvsta med Segersminneomradet (Stuvsta). Dar de enskilda husen ar alltifran
mycket tidstypiska och fran kulturhistorisk synpunkt val bevarade till kraftigt férandrade.
Bebyggelsemonster fran 1910- och 1920-tal praglar i hog grad miljon. | Segersminneomradet
ar bebyggelsen framfor allt tilkommen under 1920-talet. Enstaka inslag av saneringsmoget
hus finns inom omradet. Mycket tidstypisk stadsplan som vad géller gatunatet dr genomford.
Av stor betydelse for miljon ar strukturen vad galler tomternas storlek, husens lage pa
tomten samt att vagarnas strackning och standard ej forandras. For Segersminneomradet
vore det vardefullt att utarbeta ett mera detaljerat miljoprogram med rad och riktlinjer infor
byggnadslovsprovning.
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Vi ar i princip inte emot uppférande av bostadsbebyggelse innehallande sa kallat
trygghetsboende samt att forldgga infartsparkeringen i en parkeringsanlaggning, vid Stuvsta
Centrum.

Men vi forstar inte varfor den ursprungliga detaljplanen har dndrats. T.ex. sa har det i de
tidigare planerna inte varit tal om sa hoga hus som 7 vaningar, som nu presenterats. Att
bygga sa hoga hus i ett villaomrade forstor inte bara hela atmosfaren for de boende i
omradet utan det drar dven ner vardet pa fastigheterna i omradet kraftigt!

Det ar ocksa bra att dven service, handel och kontor ska prévas som alternativ till bostader
vid det utsatta laget invid jarnvagen och vagar. Laget ar centralt med narhet till
kollektivtrafik och service. vilket vi ocksa papekade i vart yttrande 120207. Hela Stuvsta
Centrum maste inga i en total detaljplan for vilket SGVF presenterade ett forslag redan 2009,
och som till del visas i skiss 1
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En framtadshild SGVF

Skiss 1
| det forslaget dackas bl.a. del av Stuvsta station och stambanan éver med ett P-hus (dack),
kan dven goras storre an vad som vissas i skiss 1, samt att affarer, dldreboende,
aktivitetslokaler, bussterminal m.m. byggs utmed jarnvagssparen. Se skiss 2. SGVF:s forslag
ar en betydligt lagre byggnad an den som visas i planforslaget. Vilket betyder att
kringliggande fastigheter inta kommer att drabbas sa mycket.
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Skiss 2

SGVF menar att detta helhetsforslag ocksa ska beaktas i samband med

Mjolner 4 m fl. fragan. Ett helhetsgrepp maste tas innan ett antal dellésningar genomfors da
den planerade utbyggnaden i kvarteret Mjolner 4 m fl. Iaser en framtida 6verdackning av
Stuvsta station samt utveckling av Stuvsta Centrum.

Tjansteman i Huddinge kommun menar och satsar pa att Kommunens invanare skall aka mer
kollektivt. Ar 1918 fick Stuvsta jarnvagsstation, beldgen 12 km fran Stockholms C. Tomter
som lag inom gangavstand fran stationen blev attraktiva for pendlare. Idag behovs det fler
parkeringsplatser for pendlare. Och da racker inte den infartsparkering till som foreslas att
inrymmas i parkeringsanlaggningen i Méljner 4. Som dessutom skall vara till for
bostadsparkering. Ingenstans i detaljplanen gar det att finna hur manga p-platser som
parkeringsanldaggningen skall rymma. Det enda som star ar att ”Befintlig infartsparkering ska
dven fortsdttningsvis inrymmas inom omrdadet med minst samma antal parkeringsplatser
som dagens platser”.

| och med att in och utfart till parkeringsanlaggningen i det planerade garaget blir pa
Byalagsvagen 1, precis utanfor in och utfart till en av fastighetsagarna pa Byalagsvagen.
Kommer det att medfora, inte bara problem att ta sig ut fran sin fastighet, med deras egna
bilar, utan dven bli en stor sdakerhetsrisk for deras 4 barn som ska ta sig in och ut fran deras
tomt.

Trafiksituationen &r idag ar redan mycket besvaérlig. for Gang- och cykeltrafiken.
Inom planomradet finns idag ett gang- och cykelstrdak som kopplar Stuvsta pendeltagsstation

och centrum i sydost med Stambanevagen i vast och Byalagsvagen i nordost. Utmed
Stambanevagens Ostra sida gar idag en gangbana, och Haradsvagen ar utrustad med
separerad gang- och cykelbana pa bada sidor.

Pa sid 19 star det att Stambanevagen planeras att kompletteras med en gang- och
cykelbana, troligen langs dess dstra sida. Vid planomradet placeras cykelbanan pa
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Stambanevagens vastra sida och en sdker gang- och cykelpassage anlaggs mellan dessa tva
sidor. Gang- och cykelférbindelsen langs med Stambanevagen kommer att utgora ett nytt
lokalcykelstrak fran Langsjon och vidare till bland annat Stuvsta centrum och pendeltag. En
regional gang- och cykelforbindelse gar langs med Haradsvagen. Det ar viktigt att fortsatt ge
gang- och cykelbanan utrymme genom omradet, att dessa vagar samt passager ar gena samt
trafiksakra. Hur kommer detta att I6sas praktiskt? D3, med all sdkerhet trafiken kommer att
Oka bade pa Stambanevagen och Byalagsvagen, for att komma till parkerinsanldaggningen i
Moljner 4. Samt hur ar l6sningen med koppling mellan Stuvsta C vastra resp. dstra sida. Pa
bilden pa sid 19 verkar det som det Framtida gang- och cykelvdgnat skall passera via den
befintliga smala trottoaren pa nuvarande lokalviadukten 6ver stambanan. Denna planering
av hur man skall |6sa Gdng- och cykeltrafiken, rimmar inte alls med Huddinge Kommuns
tankegangar for oskyddade trafikanter.

Planbeskrivning, Detaljplan for Mjélner 4 m fl., maste ses i relation till hela problematiken
kring Stuvsta Centrum dar syftet ar att gora centrumet mer levande.

SGVEF:s forslag skulle vara positivt for affarerna samt framja tillgangligheten till annan
samhallsservice for Stuvsta Centrum,

Vad géller det forslag, skiss 3, som presenteras i rubricerade Planforslag, tycker SGVF att det
blir en mycket stor ”“skrymmande tung koloss” pa en liten koncentrerad yta som pa ett
oskont satt avviker fran omgivningen. Vilket inte SGVF:s forslag skulle bli.

SGVF fragar (undrar) dven vad Skonhetsradet i Huddinge Kommun, tycker om forslaget.
Det har hittills inte framkommit i nagon skrivelse. Det som forefaller viktigast for Huddinge
Kommun ar fértatning av bostader i kollektivndra omraden - utan att hansyn tas till
omgivningen.

"Det kommunala planmonopolet gér att kommunen har en stor inverkan pa den lokala
miljon. Genom medveten fysisk planering kan den negativa paverkan av ny exploatering och
ombyggnationer minimeras” (kdlla: www.huddinge.se/sv/bygga-bo-och-miljo/miljo-och-
halsay).
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Skiss 3

SGVF anser att antalet vaningsplan bor minskas till 4-5 for att komplexet
battre skall smalta in i omgivningen och inte stéra de omkringliggande aldre fastigheterna
utsikt, ljusforhallande och lokalklimatet.

| MSB mattning av ljusférhallanden visar solstudien att under vintersolstandet befinner sig
solen i sin lagsta position pa himlen och da kommer grannfastigheter att skuggas dven om en
lagre bebyggelse uppfors pa grund av topologin. redovisar har inte matt ljusforhallandena pa
vintern utan bara under sommarhalvaret. SGVF tror att det blir mycket mérkt pa sina hall
under vintern. Genom att sdnka byggnadernas hojder, utokar man ljusinflédet

| tidigare planer, som presenterats, har det inte varit tal om sa héga hus som nu presenteras.
Varfor denna forandring?

Flera forutsattningar maste uppfyllas for att det ska bli ett attraktivt boende for dldre pa
Mjolner 4 m fl. Det som maste I6sas ar t ex.

o Tillgénglighet

Hur har man tankt sig att forenkla for dldre personer med t.ex. rullator att ta sig till centrum
samt till kommunikationer? Den tankta I6sningen som presenterades vid informationsmotet
den 20 november 2014 med en hiss fran gangvagen séder om fastigheten samt en hiss
och/eller rulltrappa mot Stuvsta Centrum, var alltfor undermalig. En vélfungerande 16sning
maste till innan projektet paborjas

Hur manga minns inte hur Iang tid det tog att reparera hissen vid Stuvsta Stations dstra sida
eller den fiaskoartade hissen vid stationens vastra sida. Ett annat problem med kommunens
[6sning, ar hur hissar idag anvandes till andra ting an vad de ar till for.

| SGVF:s forslag, skiss 2, ar det tankt att gangtrafikanterna skall kunna ga mellan de olika
byggnaderna pa bada sidorna om jarnvagssparen
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Skiss 4

| skiss 4, som visades pa informationsmétet den20 november 2104, finns det under
nuvarande vagbro inritat ndgot som vi inte férstar vad det r, se bla pil. Ar det en
cykelvag/gangvag som korsar jarnvagsparen, eller.....?

Narheten till bade till jarnvag och vagar (Stambanevagen, Haradsvagen och Stuvstaleden)
innebar att man bor stélla stora krav pa fordjupade utredningar av buller, vibrationer och
risker.

Huddinge Kommun har under flera ar haft problem med att hinna bygga forskolor och skolor
i en takt som motsvarar efterfragan.

Lagtexten sager att avstandet mellan hem och forskola inte bor vara allt for langt. Likval ar
det precis vad en del familjer kan raka ut for i Huddinge Kommun.

Detta innebar att redan idag och dven i framtiden fler barnfamiljer ar tvingade till att
anvanda sina privata bilar for att kunna lamna sina barn i forskolor/skolor och darefter
kunna ta sig sjalva till sina arbeten med kollektivtrafiken fran Stuvsta station. De maste da
kunna parkera sin bil. Detta galler naturligtvis omvant pa eftermiddagen/kvillen. Alla, snart.
130 000 innevanare i Huddinge kan inte bo kollektivnira, enligt Oversiktsplan 2000

Ett tydligt mal maste vara att antalet parkeringsplatser pa infartsparkeringen skall utdkas, Se
skiss 2, det far absolut inte minskas! . | dag ar infartsparkeringarna pa respektive sida om
Stuvsta Station fulla redan vid 07.15-tiden pa morgonen! De som inte far plats pa
infartsparkeringarna, tvingas att parkera pa de smala lokalvagarna i narheten av Stuvsta
station. Vilket leder till ett sakerhetsproblem for skolbarnen i skolorna i narheten av Stuvsta
station.

| den presenterade planldsningen, skiss 5, anser SGVF att utfart/infart till infartsparkeringen
samt boendeparkeringen ar felaktigt placerade samt konstruerade.
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Den idag mycket besvarliga trafiksituationen pa Byalagsvagen till och fran infartsparkeringen
kommer att forvarras ytterligare med det parkeringshus, med 2 st. in- och utfarter, som nu
planeras.

Det kan inte vara ratt att infart/utfart ligger mitt i Bylagsvagsbacken. Dessutom bor det bara
vara en infart respektive en utfart till/fran infartsparkeringen. Hur har man annars tankt att
|6sa trafikstromningen inne i samt utanfor respektive infartsparkeringen?

SGVF:s forslag, se skiss 6, ar att flytta boendeparkeringen (3) till in/utfartsparkering 1. Och
flytta infarts-parksparkering 1 och 2 till nuvarande boendeparkering (3). Motiveringen ar att
man slipper képroblem i Bylagsvagsbacken, eftersom infartsparkeringen blir stérre och far
lattare tillganglighet. Dessutom finns majlighet till fler p-platserer under hela komplexet med
bara en in- och utfart utmed jarnvagen Se skiss 6

Planerad SGVF:s forslag

In/Utfart O @O B

skiss 5 Skiss 6

| skissen syns sma trianglar, utefter huskroppens 6stra sida, som vi undrar vad de
symboliserar.

Vi ar dven oroliga for att de tankta planerna med lokaler fér handel och service kommer att
medfora en hel del tung trafik/transporter in i omradet via Byalagsvagen.

En annan fraga som SGVF undrar éver ar de nya gang och cykelstraken, vilka ar inplanerade i
projektet.

Vi ar for att Huddinge Kommun satsar pa sdkrare GC-trafik. Vi foreslar att GC-trafiken leds
ner pa Byalagsvagen och via Lillskogsvagen nar ut pa Stambanevagens norra sida istéllet for
som i planforslaget dar Stambanevéagen planeras att kompletteras med en gang- och
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cykelbana langs dess vastra sida, ner till Storskogsvagen, dar en saker passage ska anordnas.
Hur skall denna sakra passage anordnas?
Med detta forslag far aven GC-trafiken en sdkrare vag att na Stuvsta station och pendeltag.

Enligt Huddinge Kommuns TRAFIKSTRATEGI FOR HUDDINGE KOMMUN, Vigen mot ett
hdllbart och attraktivt samhdélle, november 2011/GK-2007/175.441 rader det en konkurrens
om marken och tillgangliga resurser, vilket staller krav pa en effektivare markanvandning och
resurshantering. For att mojliggéra en utveckling som bygger pa visionen om ett hallbart
transportsystem maste transportplaneringen pa ett tydligare satt integreras med bland
annat bebyggelse- och energiplaneringen.

En 6verdackning av Stuvsta station ar sjalvklart att fororda dels av utrymmesskal for ev.
planerade byggnader, da nuvarande mark- och husytor adr begransade. Det ger dessutom
behagligare forhallanden pa perrongen vintertid for tagresenarer inkl. en samtida
upprustning av stationen (man far det "gratis" pa en och samma gang) samt en tystare miljo
utomhus, bade for kringliggande bostader och manniskor. Dessutom kan da Stuvsta Centrum
utvecklas till ett trevligt centrum foér bade affarsidkare, besdkare och allmanhet.

SGVF anser, for basta balans i samhallsutvecklingen, att varsamt lata tillvaxt vara i harmoni
med saval manniskor som miljo. Vi ser med oro pa en utveckling dar man pa sa kort tid
kraftigt vill 6ka antalet invanarantalet. Huddinge, som reda idag har en hart anstrangd
situation gallande t.ex. forskoleplatser och 6vrig kommunal service, skulle fa svart klara av
den snabba utveckling och pafrestningar. Det finns vissa risker med en forcerad planlaggning
och snabbt byggande. Bostadsomraden maste forbli attraktiva och kvaliteten maste
sakerhetstéallas. Detta galler bade vid fortatning och i tillkommande bostadsomraden.

| planforslaget namns ocksa om framtida planer pa utbyggnad av antal spar, fran dagens fyra
spar sex spar vid Stuvsta station. SGVF har vid 2 tillfallen traffat Trafikverket (mandag 24
januari 2011 samt den 24 juni 2014) da Trafikverket informerade oss att bygga ytterligare 2
spar mellan Stuvsta och Huddinge, staller sig mycket komplicerat. Varfér en annan 16sning
maste till. Exempelvis att leda de framtida héghastighetstagen i en tunnel forbi Stuvsta.
Detta maste innebara att SGVF forslag

(se skiss 2) om att 6verdackanuvarande Stuvsta stn med en storre infartsparkering én vad
som finns idag, bor Huddinge Kommun samt Trafikverket stélla sig positiva till
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Da planomradet ar beldget precis i anslutning till jarnvagsstationen ar det angelaget att
entrén dit tillgangliggors. Det samma géller om man skall ta sig fran planomradet till Stuvsta
Centrum pa andra sidan jarnvagen. Enligt planforslagetet ska detta atgardas med anlaggande
av en hiss och/eller rulltrappa i planforslaget ange/beskrivs inte var eller hur detta anlaggas.

Vi forbehaller oss ratten inkomma med ytterligare synpunkter

For
Stuvsta Gards Villadgareforening

Lars-Ove Larsson
Ordf.

Minkstigen 5

141 40 Huddinge

Tel. 0708-69 69 90
3xLarsson@telia.com
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